Neustadt (0s). Beim Rechtsab-
biegen von der Wunstorfer Stra-
Re in die Herzog-Erich-Allee hat
ein Kraftfahrer mit seinem An-
hangerzug am Freitagmorgen
vergangener Woche einen 61
Jahre alten Radfahrer erfasst.
Der zog sich bei dem Unfall
schwere Verletzungen zu und
wurde in eine Klinik gebracht,
dort verstarb er wenig spater.
Der LKW-Fahrer stand unter
Schock, ein Notfallseelsorger
betreute ihn vor Ort.

Wie inzwischen bekannt wurde,
handelt es sich bei dem Unfal-
lopfer um den ehemaligen Br-
germeisterkandidaten Thomas
Freytag. Vielen Neustadtern ist
er auch durch seine Streifzlige
in der Kernstadt bekannt, die er
meist per Fahrrad und in Beglei-
tung seines Hahns ,Rocky“ un-
ternahm. Das Tier hatte Freytag
beim Unfall dabei. Es konnte
unverletzt eingefangen werden
und wird jetzt von Bekannten
des Getoteten versorgt.
Lastzug und Radfahrer waren
stadteinwarts auf der Wunstor-
fer Strale unterwegs, als beide
auf der Bahnhofskreuzung zu-
sammenstieRen. Wie ein Au-

Radfahrer von Lkw
erfasst und todlich verletzt

Ein abbiegender Lastzug liberrollte am Freitag voriger Woche einen Radfahrer an der Bahnhofskreu-

zung.

genzeuge berichtete, war der
Lkw bereits teilweise abgebo-
gen, als es zur Kollision kam.

An der Kreuzung hatte es be-
reits mehrfach Abbiegeunfalle

mit Radfahrern gegeben, auch
schon einen todlichen. Deshalb
erhalten Radler, die an der Am-
pel warten, etwas friher grines
licht, um aus dem toten Winkel
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von LKW-Spiegel herauszu-
kommen. In ersten Reaktionen
werden weitere Sicherungen
der Kreuzung gefordert (siehe
Bericht unten).

Politik fordert mehr Sicherheit
fur die Bahnhofskreuzung

UWG stellt Antrag - SPD will kelne Lkw in der Innenstadt

Neustadt (os). Schon drei Tage
nach dem tédlichen Unfall auf
der Bahnhofskreuzung (siehe
oben) lagen erste Forderungen
nach mehr Sicherheit fur Rad-
fahrer und Fufdgénger an der
Kreuzung von Wunstorfer Stra-
Re und Herzog-Erich-Allee/Am
Bahnhof vor.

Burgermeister Dominic Herbst
hatte sich noch am Tag des Un-
glicks ,tief erschuttert gezeigt
und angekindigt, sofort nach
Klarung des Unfallhergangs die
Gefahrenstelle zu untersuchen
und ,Uber mdgliche Ldsungen
der schwierigen Verkehrssituati-
on an der Kreuzung® zu beraten.
Zustandig ist unter anderem
die Niedersachsische Landes-
behérde fur StralRenbau und
Verkehr (NLStBV), da die Wun-
storfer StralRe als Bundesstralie
442 in ihrem Verantwortungsbe-
reich liegt.

Zu Gesprachen mit der Behorde
wird Herbst auch durch einen
Antrag der UWG aufgefordert,
den die Wahlergemeinschaft

am Montag vorlegte. Die Rats-
herren Willi Ostermann, Peter
Hake und Gunter Hahn fordern
Lunverzlgliche* Gesprache, um
die Sicherheit an der Unfallkreu-
zung, aber auch an der Nien-
burger Strale/Marktstrale zu
erhdhen.

Nach einem tddlichen Unfall
2016 an der Bahnhofskreuzung
waren bereits die Haltelinie fir
Kraftfahrzeuge auf der Sidsei-
te der Kreuzung nach hinten
versetzt und die Grliinphase flr
Radfahrer um zwei Sekunden
vorgezogen worden. 2018 hat-
te die UWG eine sogenannte
Bikeflash-Anlage gefordert, die
seinerzeit in der Region getestet
werden sollte. Der Test lief in
Garbsen, rechtlich sind solche
Anlagen aber noch nicht sicher
betreibbar.

.Ich beobachte immer wieder,
dass Autofahrer auch schon
beim Grin fir Radfahrer Gas
geben®, sagt Hake, der die
Strecke haufig mit dem Fahrrad
nutzt, zur aktuellen Situation.

Willi Ostermann, Glinter Hahn und Peter Hake fordern eine Weltere
Sicherheitssteigerung fiir FuBgénger und Radfahrer - nicht nur an

der Bahnhofskreuzung.

Fir ihn ware die einzige, wirk-
lich sichere Losung eine eigene
Grinphase fir Radfahrer und
Fulganger. Alle anderen Ver-
kehrsteilnehmer hatten dann

Rotlicht.
Noch weiter geht die SPD-Ab-
teilung der Kernstadt. ,Um

den Schutz aller Verkehrsteil-
nehmer*innen zu verbessern,
fordert die SPD-Abteilung der
Kernstadt ein Durchfahrverbot
fur den Schwerlastverkehr in
der Innenstadt, einzig mit Aus-
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nahme des Zulieferverkehrs®,
schreibt die Vorsitzende Heidi
Sommer. Auf einer Bundesstra-
Re ist eine solche Anordnung
rechtlich jedoch &ufRerst un-
wahrscheinlich. Fir die Genos-
sen hatte sie den zusatzlichen
Vorteil, dass weniger CO2 in
der Stadt ausgestoRen wirde.
Der Haltestreifen fir Autos soll
der Forderung nach noch wei-
ter nach hinten versetzt und der
Vorsprung bei der Griinphase
fur Radfahrer langer werden.



